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— CHAPTER TITLEPRESENTAZIONE STAMPA

Benvenuti nella bellissima isola di Maiorca e 
all’evento di presentazione stampa del nuovo 
NX.

Ci auguriamo che il nostro programma vi piaccia, 
pensato per mostrare come il nostro nuovo SUV 
di lusso di medie dimensioni vi ispiri e regali 
nuove emozioni.

Maiorca ha alcune strade meravigliose che 
promettono una fantastica esperienza di guida, 
attraverso splendidi paesaggi che forniranno lo 
sfondo perfetto per produrre foto e video. Lungo 
i nostri percorsi, abbiamo evidenziato alcuni dei 
posti migliori per fermarsi e catturare immagini 
del nuovo NX.

Il test drive del nuovo NX inizierà con un 
percorso dal Cap Vermell Grand Hotel al nord 
dell’isola, su strade aperte e ondulate. Il viaggio 
comprende alcuni dei luoghi più belli di Maiorca, 
comprese le città di Alcudia e Pollença, prima di 
condurvi per un breve tratto nelle pittoresche 
montagne della Serra de Tramuntana. La meta 
è la Finca Morneta dove verrà servito il pranzo 
in un edificio storico che risale all’XI secolo. 
Nel pomeriggio, la seconda parte del test drive 
vi porterà dalla Finca, a sud, all’aeroporto, via 
Palma e il suo famoso lungomare.

Durante la visita al Cap Vermell Grand 
Hotel si potrà scoprire di più sulla tecnologia 
all’avanguardia che il nostro partner audio 
esclusivo Mark Levinson ha progettato per il 
nuovo NX. La sala Mark Levinson Experience è 
aperta il pomeriggio e la mattina, dimostrando 
la potenza e la qualità del nuovo audio Pure 
Play Surround e fornendo maggiori dettagli sul 
design, sul posizionamento dei 17 altoparlanti e 
dell’amplificatore del sistema all’interno di NX.

Grazie ancora per essere stati con noi a Maiorca. 
In caso di domande durante la visita, il team Lexus 
sarà lieto di aiutarvi.

BENVENUTI 
A MAIORCA
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NUOVO LEXUS NXIL NUOVO CAPITOLO DI LEXUS

INTRODUZIONE
Nuovo Lexus NX è molto più di una seconda 
generazione del SUV di lusso di medie dimensioni 
di Lexus, e inaugura un nuovo capitolo per il 
marchio Lexus. Preannuncia nuove direzioni nel 
design, nuovi propulsori, tra cui il primo ibrido 
elettrico plug-in di Lexus, e un balzo in avanti nelle 
prestazioni dinamiche che offre una connessione 
maggiore e più gratificante tra guidatore e 
macchina con la Lexus Driving Signature.

Con NX debutta anche una nuova piattaforma 
multimediale che porta la connettività, le 
informazioni e la praticità a un livello superiore 
e beneficia dell’ampliamento delle potenzialità 
e della funzionalità del Lexus Safety System + di 
nuova generazione, sistemi di sicurezza attiva e 
assistenza alla guida per aiutare a proteggersi 
da una più ampia gamma di rischi di incidente e 
ridurre lo stress del guidatore.

Lexus sta ridefinendo il segmento dei SUV di lusso 
di medie dimensioni con un’auto completamente 
nuova, infatti non meno del 95% delle parti del 
veicolo sono di nuova concezione.

• Nuovo NX inaugura il capitolo 
successivo del marchio Lexus.

• La seconda generazione del 
SUV di lusso di medie dimensioni 
introduce un nuovo design, nuovi 
propulsori, nuove tecnologie 
di connettività, sicurezza e 
comfort e prestazioni dinamiche 
ampiamente migliorate.

• Introduzione del primo modello 
ibrido elettrico plug-in di Lexus, 
l’NX 450h+.

• Notevoli miglioramenti in termini 
di prestazioni ed efficienza nel 
nuovo NX 350h con tecnologia 
elettrica ibrida di quarta 
generazione. 
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PROFILO DEL MERCATONUOVO LEXUS NX

F I N O  A  1 0  A N N I 
D I  G A R A N Z I A 

Il nuovo NX è venduto con la garanzia Lexus di tre 
anni/100.000 km, ma con il nuovo programma 
Lexus Relax, i clienti possono estendere questa 
copertura di un ulteriore anno e 15.000 km ogni 
volta che il mezzo transita per un centro assistenza 
ufficiale Lexus in occasione della manutenzione 
periodica. La garanzia viene estesa senza costi 
aggiuntivi come parte del servizio a prezzo fisso 
e le estensioni possono continuare fino a quando 
l’auto raggiunge il suo decimo anno di vita, o 
250.000 km percorsi. 

PROFILO 
DEL 
MERCATO
Il nuovo NX avrà un ruolo 
determinante nel plasmare il futuro 
del marchio Lexus in Europa e nel 
guidare le ambizioni di crescita 
dell’azienda.

Il primo NX, introdotto nel 2014, 
è diventato il modello Lexus più 
venduto nel continente, con più di 
175.000 unità vendute, la maggior 
parte delle quali a clienti nuovi 
del marchio. Attualmente, NX 
rappresenta circa un terzo del 
volume di vendite europee di Lexus. 
NX è anche un modello chiave a 
livello globale, con vendite globali 
cumulative già superiori a un milione 
di unità.

Il nuovo modello è stato pensato per fare 
ancora meglio, con nuovi e migliorati propulsori 
elettrificati, con prestazioni ed efficienza ai vertici 
della categoria, e l’introduzione di molte nuove 
tecnologie per rendere ogni viaggio più sicuro, 
più connesso e più divertente.
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IL CONCETTO  DI SVILUPPOSENTIRE DI PIÙ IN OGNI MOMENTO

• Il concetto “Vital x Tech” combina 
l’agilità dinamica con l’uso di 
tecnologie avanzate.

• Il nuovo NX rappresenta il primo 
passo nella trasformazione del 
marchio Lexus, che beneficia di 
nuovi approcci allo sviluppo del 
prodotto, al design e ai test.

• Feel More in Every Moment – 
lo slogan che esprime il fascino 
sensoriale e di guida del nuovo 
NX.

“Vital x Tech” è stato il tema generale 
del concetto per il nuovo NX - Vital 
che esprime l’agilità dinamica e 
Tech che rappresenta l’innovazione 
attraverso tecnologie avanzate.

IL CONCETTO  
DI SVILUPPO

L’INGEGNERE CAPO TAKEAKI KATO SPIEGA: Questo approccio ha fornito importanti progressi, tra cui un 
nuovo linguaggio di design; il primo ibrido elettrico plug-in 
di Lexus; un’esperienza di guida connessa e gratificante con 
la Lexus Driving Signature; un cockpit intuitivo incentrato sul 
guidatore e progettato con il nuovo concetto di architettura 
Tazuna; e l’applicazione di tecnologie avanzate e centrate 
sull’uomo per la sicurezza e la praticità.

“NUOVO NX È PROGETTATO PER SODDISFARE 
I DIVERSI STILI DI VITA DEI CLIENTI DI TUTTO IL 
MONDO CON UN RINNOVAMENTO COMPLETO 
DEI SUOI PUNTI DI FORZA, TRA CUI L’ELETTRIFI-
CAZIONE, IL DESIGN, LE PERFORMANCE DI GUI-
DA E LE TECNOLOGIE AVANZATE PER AMPLIARE 
L’APPEAL DELLA VETTURA”.

Il programma NX ha portato a un grande 
cambiamento nell’approccio di Lexus allo sviluppo 
di nuovi veicoli, applicando la modellazione digitale 
e le tecniche informatiche per un’ingegneria più 
intelligente che può raggiungere un livello più 
alto di garanzia della qualità. Allo stesso tempo, le 
capacità takumi di mani, orecchie e occhi umani 
rimangono essenziali per raggiungere la massima 
qualità sensoriale.

C’era anche un focus sull’adozione anticipata di nuove 
tecnologie per la sicurezza e il comfort, pur contenendo i 
costi per garantire l’accessibilità per i clienti.

Gli elementi del concetto di sviluppo sono riuniti nello spirito 
di Feel More in Every Moment – l’espressione di Lexus che 
esprime il ricco appeal sensoriale e di guida del nuovo NX.
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FEEL MORE — CHAPTER TITLE

U N A  N U O V A 
D I R E Z I O N E 
N E L  D E S I G N 
L E X U S

• Nuovo approccio al design, mantenendo le basi della 
filosofia Lexus L-finesse.

• La qualità d’avanguardia di NX è stata mantenuta, ma con 
un look più maturo, sofisticato e muscoloso.

• “Functional beauty” per fondere il design con le prestazioni 
e produrre uno stile che offre una migliore aerodinamica, 
riduzione del rumore ed efficienza del carburante

SENTIRSI PIÙ
SOFISTICATI
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SENTIRSI PIÙ SOFISTICATI UNA NUOVA DIREZIONE NEL DESIGN LEXUS

F I L O S O F I A 
L - F I N E S S E

Il design Lexus entra in una nuova fase evolutiva 
con il lancio del nuovo NX, pur rimanendo 
fedele alla sua filosofia L-finesse - l’applicazione 
di design e tecnologia all’avanguardia, con 
raffinatezza.

B E L L E Z Z A 
F U N Z I O N A L E

L’intenzione è stata quella di preservare il 
carattere d’avanguardia che si è dimostrato così 
attraente per i clienti con il modello di prima 
generazione, pur utilizzando un linguaggio di 
design più sofisticato, maturo e dinamico. 

Il risultato è “bellezza funzionale”, una fusione di 
design e prestazioni per produrre uno stile che 
offre una migliore aerodinamica, riduzione del 
rumore ed efficienza del carburante.
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UNA NUOVA DIREZIONE NEL DESIGN LEXUSSENTIRSI PIÙ SOFISTICATI

La carrozzeria presenta superfici curve contrastanti e angoli 
acuti, con proporzioni dinamiche che esprimono agilità e un 
aspetto ben piantato a terra. Il packaging ottimale è stato ot-
tenuto con l’uso della piattaforma Lexus Global Architecture 
K (GA-K), fornendo più spazio nell’abitacolo e un generoso 
vano di carico. Rispetto alla precedente generazione, la lung-
hezza complessiva di NX è aumentata di 20 mm, il passo di 30 

mm, la larghezza di 20 mm e l’altezza di 5 mm. La piattafor-
ma GA-K permette una più ampia carreggiata anteriore (+35 
mm) e posteriore (+55 mm), che aggiunge enfasi alla presen-
za su strada della vettura, e accoglie anche ruote e pneumatici 
di diametro maggiore (cerchi da 18 a 20 pollici e pneumatici 
di diametro compreso tra i 720 e i 740 mm).

Nella parte anteriore, l’inconfondibile griglia a clessidra Lexus 
gioca un ruolo più integrato nel design. Ha una posizione più 
verticale, che aiuta a migliorare il flusso d’aria nel vano motore 
rinunciando alla sua cornice cromata. Le sue linee fluiscono 
indietro per accentuare il lungo cofano e generare la forma e 
i volumi complessivi mentre si svasa ampiamente attraverso i 
muscolosi passaruota posteriori. L’elegante forma del cofano 
favorisce anche una buona visibilità anteriore dal posto di 
guida.

Gli allestimenti già ricchi sono dotati di fari a LED a quattro 
proiettori, con il primo sottile sistema Adaptive High-beam 
System (AHS) di Lexus. Ciascuna delle unità contiene 11 chip 
LED con un’emissione di luce controllata da una telecamera 
anteriore. Le luci diurne a forma di L sono posizionate sopra 
i fari e hanno un’illuminazione superficiale senza soluzione di 
continuità con una funzione di dissolvenza quando il guidatore 
usa gli indicatori di direzione. I fari di serie sono di tipo bi-LED 
con Automatic High Beam (AHB). 

La griglia ha un nuovo modello di trama che 
comprende blocchi a forma di U che creano 
un look tridimensionale più evidente (lo stesso 
motivo a U può essere visto nel design dei 
cerchi in lega delle versioni alto di gamma).
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SENTIRSI PIÙ SOFISTICATI UNA NUOVA DIREZIONE NEL DESIGN LEXUS

La parte anteriore lunga ed elegante contrasta con una 
sezione posteriore compatta, con sbalzi ridotti e passaruota 
marcati. La vista posteriore si distingue per i nuovi gruppi ottici 
interamente a LED a forma di L e la nuova firma luminosa blade 
di Lexus in una sezione che attraversa la larghezza del veicolo, 
una caratteristica vista per la prima volta sul SUV compatto di 
lusso UX. Sul portellone posteriore, l’emblema Lexus è stato 
sostituito dal nome “LEXUS”, creando un look più moderno, 
semplice e rafforzando l’identità della vettura.

Nuovo NX è disponibile in 11 colori, incluse tre tonalità che 
utilizzano la tecnologia avanzata di verniciatura a ultrasuoni 
di Lexus: Sonic White e il nuovo Sonic Grey. Cinque strati 
ultrasottili di vernice con pigmenti compressi vengono applicati 
e lucidati a mano per ottenere sorprendenti contrasti di luce e 
ombra e una lucentezza più profonda sulla carrozzeria.

I modelli NX F SPORT presentano dettagli esterni cromati 
scuri, una griglia con trama specifica e cerchi in lega da 20 
pollici con un design a 10 razze ispirato alle ruote utilizzate 
sulla ammiraglia coupé Lexus LC. 

Ci sono anche nuovi design del paraurti anteriore e posteriore 
con prese d’aria laterali più grandi e tagliate nel paraurti 
anteriore. Due colori sono esclusivi dei modelli F SPORT: 
Sapphire Blue e F White.

18 N U O V O  L E X U S  N X 19E X P E R I E N C E  A M A Z I N G



FEEL MORE — CHAPTER TITLE

U N  N U O V O  C O N C E T T O 
N E L L ’ A R C H I T E T T U R A 
D E L L ’ A B I T A C O L O

• Primo modello Lexus a presentare il nuovo concetto di 
abitacolo Tazuna.

• Disposizione dei comandi e delle fonti di informazioni 
ottimizzate per “mani sul volante, occhi sulla strada” con 
il minimo movimento di mani e occhi necessario per il 
funzionamento.

• Il design aumenta la qualità dell’esperienza di guida, 
ispirando fiducia e aumentando la sensazione di controllo e 
connessione del guidatore con il proprio veicolo.

SENTIRE PIÙ 
CONTROLLO
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UN NUOVO CONCETTO NELL’ARCHITETTURA DELL’ABITACOLOSENTIRE PIÙ CONTROLLO

Il nuovo NX è il primo modello a presentare 
il concetto Tazuna di Lexus per il cockpit del 
guidatore, un approccio che è stato svelato per 
la prima volta nella concept car Lexus LF-30 
Electrified.

Prendendo il nome da una parola giapponese che 
descrive l’uso delle redini da parte di un cavaliere 
per controllare un cavallo, si concentra sul dare 
al guidatore un controllo diretto e intuitivo 
del veicolo, seguendo il principio di “mani sul 
volante, occhi sulla strada”. Aumenta anche la 
qualità dell’esperienza di guida, facendo sentire il 
guidatore sicuro e padrone del proprio veicolo e 
dell’ambiente circostante.

L’INGEGNERE CAPO TAKEAKI KATO SPIEGA: 

“ABBIAMO RIDEFINITO LO SPAZIO 
DELL’ABITACOLO IDEALE COME PUNTO 
DI CONTATTO TRA CONDUCENTE E 
VEICOLO, PUNTANDO A UN ABITACOLO 
CHE CONSENTA UNA CONNESSIONE PIÙ 
PROFONDA E INTUITIVA E CONSENTA UN 
CONTROLLO PIÙ FEDELE DEL VEICOLO”.
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UN NUOVO CONCETTO NELL’ARCHITETTURA DELL’ABITACOLOSENTIRE PIÙ CONTROLLO

Per aiutare a mantenere l’attenzione del guidatore concentrata 
sulla strada davanti a sé, le fonti primarie di informazioni - il 
display multi-informazione, lo schermo multimediale, gli 
indicatori e l’head-up display opzionale - sono raggruppati in 
modo da poter essere letti a colpo d’occhio.

I N F O R M A Z I O N I  
A  C O L P O  D ’ O C C H I O

L’head-up display può essere utilizzato in tre modalità per 
mostrare diversi livelli di informazioni: la modalità completa 
include lo stato delle funzioni di sicurezza e assistenza 
alla guida del Lexus Safety System+; la modalità standard 
riassume le informazioni chiave sul bordo inferiore del 
display; e la modalità minima mostra solo la velocità. Può 
essere regolata la posizione, la rotazione e la luminosità, 
con i dettagli salvati nei profili di memoria insieme alle 
regolazioni personalizzate dei vari guidatori.

Gli indicatori principali delle versioni alto di gamma sono ad alta definizione 
e il loro aspetto può essere personalizzato con una scelta di tre layout; c’è 
un design esclusivo del quadro per i modelli F SPORT, con contagiri, display 
del sistema ibrido e tachimetro. Gli interruttori touch tracer sul volante 
possono essere usati per cambiare o aggiornare il contenuto del display 
multi-informazione senza dover distogliere lo sguardo dalla strada.

Il volante stesso presenta un nuovo design che sarà adottato su altri 
modelli Lexus di nuova generazione. Gli artigiani Takumi hanno contribuito 
a determinare con precisione la forma della sua sezione trasversale e 
la posizione e la forma dello spazio per le mani, per dare la migliore 
sensazione di presa e aumentare la sensazione di controllo del guidatore e 

la sua connessione con l’auto. La leva del cambio 
- con uno stile simile a quello dei modelli di punta 
di Lexus, LC e LS - è stata resa il più compatta 
possibile, mantenendo un’aderenza perfetta con 
la mano e un’angolazione ideale.
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UN NUOVO CONCETTO NELL’ARCHITETTURA DELL’ABITACOLOSENTIRE PIÙ CONTROLLO

Per rendere il funzionamento più facile e più 
semplice, il numero di interruttori fisici è stato ridot-
to da 78 a 45 nel nuovo NX e sono stati raggruppati 
in zone definite secondo la loro funzione. I pulsanti 
fisici sono stati mantenuti per le funzioni utilizzate 
più frequentemente, per un funzionamento più rapi-
do e intuitivo. Quelli utilizzati durante la guida sono 
disposti intorno al volante; i controlli audio e aria 
condizionata sono stati raggruppati nello schermo 
di visualizzazione centrale; e i controlli di guida che 
possono essere utilizzati quando il veicolo è fermo 
sono situati nella console centrale.

Il layout ergonomico favorisce il movimento fluido 
delle mani del guidatore durante l’avvio, le oper-
azioni di cambiata e la selezione della modalità di 
guida.

C O M A N D I 
S E M P L I F I C A T I

I N T E R R U T T O R I  
A  S F I O R A M E N T O
Un esempio del controllo intuitivo che è centrale nel 
concetto di Tazuna sono gli interruttori touch a sfio-
ramento posti sul volante. Questi possono essere 
personalizzati per azionare le funzioni preferite del 
guidatore, come i comandi dell’aria condizionata o 
le immagini del Panoramic View Monitor. Quando si 
usa un interruttore, questo viene replicato nell’head-
up display, così il guidatore non deve abbassare lo 
sguardo sul volante per confermare la funzione che 
vuole attivare. Se l’head-up display è spento, la guida 
alle operazioni viene mostrata nel display multi-in-
formazione. Anche se funzionano a sfioramento, 
regalano la sensazione di “click” dei controlli fisici. Il 
loro livello di sensibilità al tocco può essere regolato 
in base alle preferenze del guidatore.

Lexus ha misurato la distanza tra le spalle e le dita 
delle persone in tutto il mondo per garantire un 
controllo eccellente senza scomporre la postura 
del guidatore. Allo stesso modo, la lunghezza del 
bracciolo sulla console centrale è stata aumentata 
di 84 mm, migliorando il comfort sia per il guidatore 
che per il passeggero anteriore. La percezione di 
trovarsi in una cabina di pilotaggio è creata dalla 
forma dello spazio che circonda il guidatore che si 
incurva dalla portiera alla console centrale.
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FEEL MORE — CHAPTER TITLE

L A  V I T A  A  B O R D O

• L’ambiente dedicato ai passeggeri richiama la 
sensazione di una lounge di lusso.

• L’artigianalità Takumi produce un ricco appeal 
sensoriale con materiali di alta qualità.

• L’ospitalità omotenashi di Lexus è 
testimoniata dall’illuminazione di benvenuto, 
dall’illuminazione ambientale dell’abitacolo 
con 64 colori e dal sistema elettronico di 
apertura delle porte e-latch.

• Le funzioni possono essere gestite a distanza 
utilizzando l’app Lexus Link.

SENTIRSI PIÙ 
LUSSUOSO
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— CHAPTER TITLESENTIRSI PIÙ LUSSUOSO — LIFE ON BOARD

Mentre il guidatore sperimenta l’ambiente 
raccolto e coinvolgente creato dal nuovo design 
dell’abitacolo Tazuna, i passeggeri godono di 
un maggiore senso di spazio con un elevato 
livello di comfort, qualità e attenzione ai dettagli 
che rappresentano la quintessenza di Lexus, 
evocando la sensazione di una lounge di lusso. 
L’applicazione del concetto Vital x Tech ha creato 
un abitacolo innovativo, elegante e pratico.

Il design offre uno “spazio tangibile” - un concetto 
in cui gli spazi aperti sono integrati nel design, 
piuttosto che essere semplicemente dei vuoti tra 
i diversi elementi solidi. 

Ciò contribuisce a creare una lussuosa 
sensazione da lounge per il passeggero del sedile 
anteriore.

Il design, la qualità e le finiture esemplificano 
le tradizioni Lexus dell’ospitalità omotenashi e 
dell’artigianalità takumi, utilizzando materiali 
di alta qualità e procedimenti di precisione per 
garantire che tutto ciò che si vede, si tocca e si 
sente sia perfetto.
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LA VITA A BORDOSENTIRSI PIÙ LUSSUOSO

Il comfort viene ricercato in dettagli come il design 
accurato dei sedili anteriori, con particolare 
attenzione alla forma della sezione trasversale, la 
posizione dei supporti laterali con aree funzionali 
concave in modo che ci sia spazio per il movimento 
del gomito senza ostacoli quando si raggiungono 
i comandi o si utilizza la console. La costruzione 
del sedile con tecnica “di profondità” posiziona 
le cuciture del rivestimento più all’interno nella 
struttura, aiutando l’occupante a mantenere una 
postura migliore e con meno pressione in curva.

La regolazione elettrica a otto vie, più il supporto 
lombare, è disponibile per i sedili anteriori sui 
modelli alto di gamma, mentre sulla versione F 
SPORT viene fornita una regolazione aggiuntiva 
dei poggiatesta in avanti/indietro.

Le capacità di riscaldamento e ventilazione dei 
sedili sono state migliorate, con una migliore 
distribuzione della temperatura sullo schienale e 
sulla seduta.

D E S I G N  D E I  S E D I L I

L’ospitalità omotenashi di Lexus è dimostrata dalla sequenza di 
benvenuto quando il guidatore si avvicina ed entra nel veicolo. 
Le maniglie delle porte, le luci anti-pozzanghera e le luci di 
marcia diurna si illuminano e quando la porta viene aperta, il 
cruscotto si illumina. Chiudendo la porta, la silhouette laterale 
di NX appare nel display multi-informazioni e quando il 
pedale del freno viene premuto, il tasto di accensione pulsa. 
Accendendo il veicolo viene visualizzata un’animazione di 
avvio con grafica e suoni.

S E Q U E N Z A  D I 
B E N V E N U T O

L’illuminazione delicata e indiretta dell’abitacolo può essere 
regolata utilizzando il Lexus Mood Selector per contribuire 
a creare l’effetto giusto per ogni viaggio, con illuminazione 
ambientale nei vani piedi, nei pannelli delle portiere e nella 
console centrale. Ci sono 64 diversi colori tra cui scegliere; 
di questi, 14 sono stati predefiniti per riflettere diversi stati 
d’animo ispirati alla natura.

I L L U M I N A Z I O N E 
A M B I E N T A L E

32 N U O V O  L E X U S  N X 33E X P E R I E N C E  A M A Z I N G



LA VITA A BORDOSENTIRSI PIÙ LUSSUOSO

S I S T E M A  D I 
C L I M A T I Z Z A Z I O N E

NX è il primo modello Lexus ad essere dotato 
del sistema elettronico e-latch di apertura delle 
porte. Questo sostituisce la classica maniglia 
interna della portiera con un interruttore 
posizionato accanto al bracciolo nel pannello; 
all’esterno, un pulsante di rilascio illuminato è 
posizionato all’interno della maniglia.

I L  P R I M O  S I S T E M A 
D I  C H I U S U R A 
E L E T T R O N I C A  
D I  L E X U S Il sistema di condizionamento dell’aria è stato progettato 

per offrire maggiore comfort e prestazioni a basso con-
sumo di carburante. Sia l’ibrido elettrico NX 350h che 
l’ibrido plug-in elettrico NX 450h+ utilizzano un compres-
sore completamente elettrico a risparmio energetico.

Il Climate Concierge assicura che la temperatura dell’abi-
tacolo sia regolata con precisione per adattarsi a ciascun 
occupante, coordinando il funzionamento dei riscaldatori 
del sedile e del volante, nonché dell’aria condizionata. Con 
il controllo S-Flow, il sistema riconosce quali sedili sono oc-
cupati, regolando di conseguenza le prestazioni di riscal-
damento o raffreddamento, tenendo anche conto dell’im-
postazione della temperatura impostata, della temperatura 
dell’abitacolo, della temperatura esterna e dell’effetto della 
luce solare attraverso i finestrini.

Il sistema presente nell’NX 450h+ utilizza una pompa di 
calore a risparmio energetico che preleva energia termica 
dall’aria esterna all’auto per riscaldare l’abitacolo, in modo 
da avere un impatto minore sull’autonomia in EV. Il plug-in 
elettrico ha anche un sensore di umidità, per aiutare a pre-
venire l’appannamento del parabrezza, controllo dell’aria a 
due strati e un sistema per rilevare e sopprimere l’aria viz-
iata in abitacolo.

Questo permette di aprire la porta con un 
movimento fluido, semplice e molto silenzioso, 
ispirato ai tradizionali shoij, i divisori scorrevoli 
delle case giapponesi. Caratteristica unica 
nel settore, l’e-latch incorpora una funzione di 
sicurezza, Safe Exit Assist, per evitare che le 
porte vengano aperte nella traiettoria dei veicoli 
che si avvicinano da dietro (dettagli nel capitolo 
sulla sicurezza qui sotto).

Utilizzando l’app Lexus Link, i proprietari possono attivare il riscal-
damento e la ventilazione dell’auto prima di partire, ad esempio raf-
freddando l’abitacolo o sbrinando il parabrezza in preparazione di 
un viaggio. Su NX 450h+, i tempi di funzionamento possono essere 
impostati in anticipo. In un futuro aggiornamento pianificato delle 
funzioni dell’app, i proprietari di NX 450h+ potranno impostare in 
anticipo l’orario di funzionamento.
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P O R T E L L O N E 
P O S T E R I O R E 
E L E T T R I C O

Il packaging “senza compromessi” dell’interno di NX permette 
una generosa capacità di carico: l’altezza del vano è la stessa 
del modello precedente ma la lunghezza aumenta di 40 mm. 
Così, lo spazio di carico è di 545 litri sopra il pianale con i 
sedili posteriori in posizione - più spazio per l’uso quotidiano. 
Questo aumenta fino a un massimo di 1.436 litri con i sedili 
abbattuti. C’è abbastanza spazio per trasportare tre sacche da 
golf o due grandi valigie (77 e 63 litri), senza abbassare i sedili.

Il piano di carico è frazionabile in tre modi per consentire 
diverse disposizioni dello spazio del bagagliaio ed è 
progettato in modo che l’area di stoccaggio sottostante possa 
essere raggiunta senza dover sollevare l’intero pianale. L’area 
inferiore può essere utilizzata per riporre attrezzi e piccoli 
oggetti; in particolare su NX 450h+ consente di riporre il cavo 
di ricarica, in modo da non perdere spazio nell’area del vano 
di carico principale. Il bagagliaio è anche dotato di una rete 
portaoggetti laterale e di una leggera copertura pieghevole. 

I sedili posteriori sono divisi 60:40 per uno spazio di carico 
flessibile e sono disponibili con una funzione elettrica di 
ribaltamento.

V A N O  D I  C A R I C O

Un nuovo motore elettrico a bassa velocità/alta 
coppia rende il funzionamento del portellone 
elettrico più veloce, senza alcun ritardo tra 
l’azionamento dell’interruttore di comando e 
l’inizio del movimento. Complessivamente, il 
tempo di apertura e chiusura è stato dimezzato 
a circa quattro secondi. Il processo è anche più 
silenzioso e con un’unità più compatta, c’è meno 
intrusione nella visuale posteriore del guidatore.

Il portellone posteriore può essere aperto e 
chiuso usando un interruttore sul cruscotto o 
il pulsante sulla chiave del veicolo; c’è anche 
un tasto sul lato inferiore del portellone e un 
interruttore aggiuntivo per abbassarlo e chiudere 
il veicolo. Il sistema è disponibile con un sensore 
di movimento del piede per l’apertura a mani 
libere. L’altezza di apertura può essere impostata 
su un valore predefinito, per esempio per evitare 
di colpire il soffitto di un garage basso. Una 
funzione di assistenza chiuderà completamente il 
portellone quando viene abbassato manualmente.
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A M B I E N T E 
D E L L’ A B I T A C O L O 
C A L M O  E  T R A N Q U I L L O

A seconda dell’allestimento, il rivestimento dei 
sedili è in tessuto L-fineskin di alta qualità con 
pelle sintetica Black o Dark Rose, o pelle sintetica 
Tahara o vera pelle, entrambi disponibili in Black, 
Black e Rich Cream (con cuciture arancio 
intenso), Dark Rose o Hazel (con cuciture in 
tinta color nocciola). La versione NX F SPORT 
dispongono anche di pelle, in Black, White o 
Flare Red, gli ultimi due con imbottiture e inserti 
neri a contrasto su schienale e seduta.

La gamma delle modanature interne comprende 
Micro Dot, caratterizzato da un motivo che 
esprime movimento, e 3D Black Prism che dona 
un aspetto scolpito in 3D. Il Sumi Black Walnut 
ha una caratteristica finitura con venature del 
legno, mentre per la F SPORT l’F Aluminium ha 
un aspetto moderno e cool.

*La disponibilità dei rivestimenti e finiture possono variare in ogni mercato.

R I V E S T I M E N T I  
E  F I N I T U R E *

Lexus ha svolto la mappatura del rischio di infiltrazione rumore 
dell’abitacolo durante la fase iniziale di sviluppo, per localizzare 
le potenziali fonti di rumore e sopprimerne la generazione. 
Questo ha aiutato a prevenire il rumore causato da fattori 
come la compatibilità dei materiali e il movimento relativo tra 
i componenti. Sono stati controllati i materiali, i trattamenti 
delle superfici e gli allineamenti delle sezioni trasversali e i dati 
raccolti sono stati esaminati.

Per ottenere la massima silenziosità dell’abitacolo, vengono 
utilizzati vetri di qualità acustica per il parabrezza e i finestrini 
laterali anteriori. Modanature porta a filo e un nuovo sistema 
a doppia chiusura per il fissaggio del cofano contribuiscono a 
ridurre il rumore intrusivo nell’abitacolo, mentre i rivestimenti 
dei passaruota riducono il rumore degli spruzzi d’acqua. 
Questa è inoltre la prima Lexus caratterizzata dalla presenza 
di un rivestimento a schiuma sulla base dei montanti A e B per 
ridurre il rumore e le vibrazioni.

Un esempio del livello di dettaglio nelle misure di soppressione 
del rumore è il design a basso impatto acustico delle alette 
nelle bocchette di areazione del cruscotto: il rumore del flusso 
d’aria è ridotto da piccole sporgenze sulla superficie delle 
alette, disposte con un layout specifico.

RICH CREAM

WHITE - F SPORT

MICRO DOT

3D BLACK PRISM

DARK ROSE

HAZEL BLACK

FLARE RED - F SPORT

SUMI BLACK WALNUT

F ALUMINIUM - F SPORT
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P R O P U L S O R I  
E  P R E S T A Z I O N I

• Nuovi propulsori elettrificati con prestazioni ai vertici della categoria.

• NX 450h+, il primo ibrido elettrico plug-in di Lexus e modello di punta 
della gamma, con 309 CV, emissioni di CO2 combinate tra 20 e 26 
g/km*, autonomia di guida combinata EV da 69 a 76 km che nel ciclo 
urbano aumenta con un range EV da 89 a 98km.

• NX 350h con il sistema ibrido Lexus di quarta generazione da 244 CV, 
con un aumento del 24% della potenza e una riduzione del 10% delle 
emissioni di CO2 rispetto al sistema precedente.

SENTIRE PIÙ FEEDBACK  
- E CON RESPONSABILITÀ

*In base agli allestimenti e accessori. Tutti i dati si riferiscono al ciclo WLTP combinato. Dati target, in attesa di omologazione. 41E X P E R I E N C E  A M A Z I N GN U O V O  L E X U S  N X40
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FEEL MORE — CHAPTER TITLEPOWERTRAINS AND PERFORMANCEFEEL MORE  —  RESPONSE AND RESPONSIBLE

Lo status del nuovo NX come modello di 
trasformazione per Lexus e il suo potenziale per 
una maggiore penetrazione del mercato si riflette 
in una gamma più ampia di propulsori, utilizzando 
tecnologie nuove e significativamente migliorate 
per offrire le migliori prestazioni della categoria e 
un più ampio appeal sul mercato. 

La line-up include il primo ibrido elettrico plug-in 
di Lexus, un modello che diventa immediatamente 
un punto di riferimento per il segmento in termini 
di combinazione di potenza e maggiore capacità 
di guida EV a zero emissioni.

La gamma offre anche un nuovo modello full 
hybrid electric, con prestazioni ed efficienza 
notevolmente migliorate.
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Lexus beneficia di più di 15 anni di esperienza nella 
tecnologia ibrida per produrre il suo primo veicolo 
elettrico ibrido plug-in (PHEV), il nuovo NX 450h+.  
La sua introduzione accelererà il roll-out di nuovi modelli 
elettrificati nell’ambito della strategia Lexus Electrified.

Il modello di punta della nuova gamma NX è dotato di 
un motore ibrido a ciclo Atkinson a quattro cilindri da 
2,5 litri, di un motore elettrico anteriore da 134 kW, 
di un motore elettrico posteriore da 40 kW, cambio 
ibrido e di una batteria agli ioni di litio con una capacità 
di 18,1 kWh, la più elevata della sua categoria. L’alto 
rendimento del motore e l’efficienza del carburante 
sono supportati da una corsa lunga di 103,4 mm e da un 
elevato rapporto di compressione di 14,0:1, insieme alla 
fasatura variabile intelligente delle valvole a controllo 
elettrico Dual VVT-i e all’iniezione diretta/indiretta 
D-4S con iniettori multiforo.

Il sistema plug-in completo, compresi i motori elettrici 
e la batteria, produce un massimo di 309 CV/227 
kW, consentendo un’accelerazione da 0-100 km/h 
in 6,3 secondi. Allo stesso tempo, le emissioni di CO2  
comprese tra 20 e 26 g/km* e i consumi tra 0,9 e 1,1 
l/100 km* sono ai vertici della categoria.

N X  4 5 0 h + ,  I L  P R I M O 
I B R I D O  E L E T T R I C O 
P L U G - I N  D I  L E X U S

Grazie alla sua potente batteria e all’efficienza superiore, 
NX 450h offre anche un’autonomia EV sostanzialmente più 
elevata. Da 69 a 76 km* nel ciclo combinato WLTP e da 89 a 
98 km nel ciclo urbano -  più del doppio di autonomia rispetto 
ai concorrenti del segmento.

Le prestazioni della nuova batteria consentono anche una 
guida completamente elettrica a velocità fino a 135 km/h. 
Utilizzando il nuovo cambio ibrido compatto e leggero di 
Lexus, il sistema elettrico ibrido plug-in offre l’efficienza dei 
consumi e la potenza migliori della categoria.

L’ NX 450h+ è equipaggiato di serie con il sistema di trazione 
integrale elettrica intelligente E-Four di Lexus (dettagli nel 
capitolo sulle prestazioni dinamiche di seguito) e ha una 
capacità di traino (frenata) di 1,5 tonnellate.N X  4 5 0 h +

*In base agli allestimenti e accessori. Tutti i dati si riferiscono al ciclo WLTP combinato. Dati target, in attesa di omologazione. 45E X P E R I E N C E  A M A Z I N GN U O V O  L E X U S  N X44
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A L T A  E F F I C I E N Z A 
M A N T E N U T A  D O P O 
L’ E S A U R I M E N T O 
D E L L A  B A T T E R I A

La tecnologia elettrica ibrida plug-in di Lexus 
ha il vantaggio cruciale di mantenere un’alta 
efficienza quando la batteria è scarica. In molti 
sistemi della concorrenza, il funzionamento a 
questo punto passa di default a un motore a 
combustione interna, ma nella NX 450h+ c’è 
sempre un efficiente sistema ibrido. I test di Lexus 
mostrano che il consumo di carburante dei suoi 
concorrenti è in media del 30% più alto quando 
la batteria è scarica.

La ricarica della batteria può essere effettuata 
in circa 2,5 ore utilizzando una connessione  
a 230 V/32 A e il caricatore di bordo da 6,6 kW.

B A T T E R I A  A G L I 
I O N I  D I  L I T I O

L’aggiunta di un convertitore boost all’unità di controllo della 
potenza del sistema ibrido aumenta la tensione, permettendo 
di ottenere più potenza dalla batteria, che ha 96 celle e una 
tensione di 355 V.

Essendo più densa di energia, l’unità della batteria è compatta 
e può essere alloggiata nel pianale del veicolo senza invadere 
l’abitacolo o lo spazio di carico. La sua posizione contribuisce 

anche al basso centro di gravità dell’auto. Il vano di carico ha 
lo stesso volume del modello ibrido elettrico NX 350h, senza 
perdere spazio per i componenti della catena cinematica. 
Riconoscendo come i clienti del segmento di NX utilizzano 
tipicamente il loro veicolo per viaggi più lunghi, anche la 
capacità del serbatoio del carburante è inalterata: 55 litri, uno 
dei più grandi della categoria.

47E X P E R I E N C E  A M A Z I N GN U O V O  L E X U S  N X46

SENTIRE PIÙ FEEDBACK - E CON RESPONSABILITÀ PROPULSORI E PRESTAZIONI



FEEL MORE — CHAPTER TITLE

M O D A L I T À  D I  G U I D A  
D E L  S I S T E M A  I B R I D O 

Il guidatore può scegliere tra quattro modalità 
di guida per il sistema ibrido elettrico plug-in.

La modalità EV (veicolo elettrico) è l’impostazi-
one predefinita: NX 450h+ funzionerà esclu-
sivamente con alimentazione elettrica fino al 
raggiungimento del limite della sua autonomia, 
indipendentemente dalla forza con cui si preme 
l’acceleratore. Quando la batteria è scarica, il 
funzionamento passa automaticamente all’effi-
ciente modalità HV (veicolo ibrido). 

La modalità Auto EV/HV attiva automatica-
mente il motore ibrido quando è necessaria 
una potenza extra, per poi tornare subito dopo 
al funzionamento EV. Il conducente può anche 
selezionare la modalità HV per massimizzare 
l’efficienza, mantenendo automaticamente lo 
stato di carica della batteria.

La modalità di ricarica della batteria avvia il 
motore per ripristinare il livello di carica della 
batteria, aiutando a garantire una maggiore po-
tenza della batteria quando è richiesta la guida 
in EV, ad esempio prima di entrare in una zona 
a zero o basse emissioni.

S E L E Z I O N E  D E L L A 
M O D A L I T À  D I  G U I D A

Inoltre, il guidatore può utilizzare il Drive Mode 
Select per regolare le prestazioni dei sistemi del 
veicolo in base al viaggio, grazie a un comando di 
nuovo design sulla console centrale. La modalità 
Normal offre un equilibrio tra prestazioni di 
guida e risparmio, mentre la modalità Eco adatta 
la risposta dell’acceleratore e le prestazioni 
del climatizzatore per favorire il risparmio di 
carburante. La modalità Sport regola la sensibilità 
dello sterzo e la risposta dell’acceleratore per 
una guida più sportiva.

Sui modelli F SPORT dotati di sospensioni 
adattive variabili (AVS), la modalità Sport è 
sostituita da Sport S e Sport S+. Selezionando 
Sport S+ si ottiene un controllo aggiuntivo 
dell’AVS e del servosterzo elettrico (EPS) 
per offrire prestazioni sportive e reattive più 
mirate. Un’ulteriore modalità Custom permette 
all’utente di applicare le proprie impostazioni 
preferite per la catena cinematica, l’AVS, l’EPS e 
l’aria condizionata.

C A M B I O  S E Q U E N Z I A L E 
S H I F T M A T I C

Il guidatore può utilizzare i comandi a paletta per azionare la trasmissione 
Shiftmatic in una serie di condizioni, selezionando “S” con la leva del 
cambio. Questo fornisce la forza frenante del motore in sei range con una 
sensazione di cambio simile a una trasmissione manuale. Una gamma ridotta 
di marce consente un elevato controllo del regime motore per una risposta 
di accelerazione precisa, aumentando le soddisfazioni del guidatore.
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N X  3 5 0 h  C O N 
T E C N O L O G I A  I B R I D A 
E L E T T R I C A  L E X U S  D I 
Q U A R T A  G E N E R A Z I O N E

Il nuovo NX 350h utilizza la quarta generazione 
di tecnologia ibrida elettrica Lexus, raggiungendo 
prestazioni molto più elevate e maggiore 
efficienza.

Il sistema ibrido elettrico utilizza lo stesso motore 
a ciclo Atkinson da 2,5 litri dell’ibrido elettrico 
plug-in NX 450h+, con una differente centralina 
- ECU - permette di raggiungere una maggiore 
potenza. Eroga il 24% di potenza in più rispetto al 
precedente NX 300h, con una potenza massima 
di 244 CV / 179 kW. Questo si riflette in una 
riduzione del 16% del tempo di accelerazione 
0-100 km/h, portandolo a soli 7,7 secondi.

NX 350h è dotato dello stesso nuovo transaxle 
ibrido di NX 450h+, che offre la migliore 
combinazione di risparmio di carburante 
e potenza nella sua categoria, un risultato 
supportato dal cambio riprogettato, dal design 
più compatto, dal peso inferiore e dalla riduzione 
delle perdite per attrito. Anche l’unità di controllo 
della potenza è più piccola e più efficiente.

NX 350h è disponibile con trazione anteriore o 
trazione integrale elettrica E-Four. La capacità 
di traino per il modello FWD raggiunge adesso i 
1.500 kg, eguagliando la capacità della versione 
AWD.

Aspetto comune all’NX 450h+, su NX 350h 
ibrido elettrico troviamo il sistema Drive Mode 
Select e Shiftmatic con paddle. La sua batteria 
agli ioni di litio si trova sotto i sedili posteriori, 
posizionata il più in basso e il più vicino possibile 
al centro del veicolo per aiutare a mantenere 
un basso centro di gravità e un bilanciamento 
ottimale del peso anteriore/posteriore. N X  3 5 0 h
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P R E S T A Z I O N I 
D I N A M I C H E 

• Lexus Driving Signature combina il comfort di guida con 
la risposta dello sterzo, dell’acceleratore e della frenata 
perfettamente in linea con le intenzioni del guidatore.

• Il nuovo NX, costruito sulla piattaforma GA-K di Lexus, 
ottiene vantaggi fondamentali nelle prestazioni dinamiche.

• Elevata rigidità del telaio grazie all’utilizzo di materiali 
avanzati per i componenti principali ed i rinforzi.

• Prestazioni dinamiche affinate da piloti professionisti nel 
programma di test NX.

SENTIRSI PIÙ 
SICURI

E  L A  L E X U S  D R I V I N G  S I G N A T U R E
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Lo sviluppo delle prestazioni dinamiche del 
nuovo NX si è concentrato sull’implementazione 
della Lexus Driving Signature, una combinazione 
ideale di comfort di guida e prestazioni di sterzo, 
acceleratore e frenata fedele alle intenzioni del 
guidatore in ogni momento, ispirando fiducia e 
un gratificante senso di controllo e connessione 
con la vettura.

Centrale per raggiungere questo obiettivo è 
l’uso della piattaforma Global Architecture K 
(GA-K) di Lexus. Dinamicamente superiore alla 
precedente generazione di NX, questa assicura 
un centro di gravità più basso (-20 mm), un 
aumento delle carreggiate anteriori e posteriori 
e un miglior bilanciamento del peso anteriore/
posteriore. Fornisce anche l’alto livello di rigidità 
necessario per prestazioni dinamiche reattive e 
stabili - il 30% in più rispetto al precedente NX 
- supportato da nuovi sistemi di frenata, sterzo e 
sospensioni.

L’obiettivo era quello di ottenere prestazioni 
in curva senza soluzione di continuità, dalla 
decelerazione in approccio, allo sterzo in 
percorrenza e all’accelerazione in uscita, insieme 
a una risposta più lineare e potente e un maggiore 
senso di coinvolgimento, agilità e controllo per il 
guidatore.

Una delle innovazioni del programma di 
sviluppo è stato l’impiego di piloti professionisti 
per aiutare ad affinare le prestazioni dinamiche 
dell’auto e garantire la “sensazione” di guida 
Lexus – in particolare la reattività dello sterzo 
e della frenata - nei test in pista presso la nuova 
struttura di sviluppo veicoli Lexus di Shimoyama.
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T E L A I O  A D  E L E V A T A 
R I G I D I T À

La nuova piattaforma ha supportato 
l’ingegnerizzazione di una struttura 
significativamente più rigida. Materiali 
innovativi e leggeri sono stati usati per 
aggiungere forza e compensare il peso di 
rinforzi e irrobustimenti extra. La struttura 
include l’uso in prima mondiale di acciaio 
da 1180 MPa per elementi saldati su misura 
nel rinforzo del brancardo e acciaio da 1470 
MPa per il rinforzo del tetto. 

È stata adottata una nuova tecnologia di 
pallinatura laser, che utilizza raggi pulsati per 
migliorare la penetrazione della saldatura, 
consentendo l’utilizzo di materiali più spessi e 
resistenti, in particolare nelle guide del tetto 
e nelle parti laterali. Ulteriore rigidità è stata 
ottenuta dalla saldatura a vite laser e dall’uso 
più esteso di adesivo per la carrozzeria (6 
m extra), insieme alla prima applicazione 
Lexus di schiuma ad alta rigidità, utilizzata 
negli angoli posteriori del portellone, per 
sopprimere la deformazione.

Un nuovo sistema a doppia chiusura è stato 
progettato per fissare il cofano. Un rinforzo 
trasversale tra le due chiusure aggiunge 
rigidità sia al cofano che alla carrozzeria, 
e riduce anche le vibrazioni causate dalla 
turbolenza dell’aria ad alte velocità.

I modelli F SPORT beneficiano inoltre di 
ammortizzatori anteriori e posteriori a 
montaggio trasversale per assorbire le 
vibrazioni del corpo vettura e migliorare la 
stabilità di guida.

N U O V O 
D E S I G N  D E L L E 
S O S P E N S I O N I

NX utilizza un nuovo sistema di sospensione 
anteriore MacPherson, con doppi quadrilateri 
e bracci longitudinali nella parte posteriore.
In tutto, la disposizione dei bracci, delle boccole 
e degli ammortizzatori è stata perfezionata 
per ridurre i sobbalzi e le vibrazioni durante la 
guida su superfici irregolari. Gli accorgimenti 
includono l’ottimizzazione dell’angolo tra i 
bracci inferiori e i supporti superiori; il nuovo 
posizionamento degli ammortizzatori per una 
corsa regolare e l’ottimizzazione del controllo 
della forza di smorzamento nelle sospensioni 

adattive variabili (AVS). L’allineamento 
preciso del cuscinetto del puntone che collega 
l’ammortizzatore alla vettura aiuta a produrre 
una risposta naturale dello sterzo e una 
maggiore stabilità. Gli stessi ammortizzatori 
hanno boccole e guarnizioni ridisegnate e 
utilizzano un nuovo fluido per migliorare le 
prestazioni.

Le barre antirollio sono presenti sia 
all’anteriore che al posteriore, con una 
struttura cava a parete sottile che riduce il 

peso senza compromettere le prestazioni. 
La barra posteriore sui modelli a trazione 
integrale ha una forma diversa per accogliere 
il differenziale posteriore.

La rigidità dell’asse è aumentata con l’uso 
di bulloni del mozzo al posto dei dadi per 
fissare le ruote, riducendo anche il peso delle 
masse non sospese; ulteriori miglioramenti di 
peso si ottengono con l’adozione di un nuovo 
supporto assale in alluminio.
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A D A P T I V E  V A R I A B L E 
S U S P E N S I O N

Le sospensioni adattive variabili (AVS) 
presenti sui modelli NX F SPORT hanno un 
range di funzionamento ampliato e adottano 
un solenoide lineare per l’attuatore, 
dando una regolazione più fine dello 
smorzamento e una risposta più 
fluida ai cambiamenti del manto 
stradale e delle condizioni di 
guida. Il risultato è un minor rollio, 
una maggiore maneggevolezza, 
un maggior comfort di guida e 
una sensazione rassicurante per il 
guidatore.

Esistono due tipi di controllo della forza 
di smorzamento nell’AVS, che operano 
in base alla modalità di guida selezionata: 
Normal e Sport.

S I S T E M A 
F R E N A N T E

Un nuovo sistema di frenata a controllo 
elettronico è stato progettato per una sensazione 
fluida e un migliore funzionamento del pedale. 
I modelli ibridi utilizzano un sistema a controllo 
elettronico.

I dischi anteriori ventilati hanno un diametro di 
328 mm e utilizzano pinze flottanti a doppio 
pistoncino; al posteriore ci sono dischi ventilati 
da 317 mm. Sono stati introdotti ulteriori sistemi 
di controllo della frenata: Trail Mode per i modelli 
a trazione integrale e Secondary Collision Brake 
(SCB).

Per il guidatore c’è un funzionamento e una 
sensazione più intuitivi e rassicuranti con 
modifiche alle dimensioni e alla forma del pedale 
del freno e, per la prima volta su un modello 
Lexus, un meccanismo di smorzamento per il 
ritorno del pedale.
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S T E R Z O

Il servosterzo elettrico ha un preciso motore 
montato sulla cremagliera, progettato per 
fornire prestazioni dinamiche con una 
sensazione di guida sicura, intuitiva e rilassata, 
per un’auto facile da guidare e contribuendo 
a rendere meno faticosi i viaggi più lunghi. 
La risposta dello sterzo è del 20% più veloce 
rispetto al precedente NX.

NX ha una trasmissione variabile che utilizza un 
rapporto di corsa basso con angoli di sterzata 
fino a 20 gradi, dando stabilità alle alte velocità; 
sopra i 20 gradi il rapporto è aumentato, dando 
una migliore agilità in curva.

A E R O D I N A M I C A

I designer Lexus e gli ingegneri re-
sponsabili delle performance hanno 
collaborato strettamente per realizzare 
dettagli aerodinamici che ottimizzano la 
stabilità senza compromettere la qual-
ità fondamentale del design del veicolo, 
ottenendo un coefficiente di resistenza 
per l’auto di 0.34. Questa cooperazi-
one ha portato alla “bellezza funzionale” 
- elementi che controllano il flusso d’aria 
intorno e sopra il veicolo, riducendo la 
resistenza e contribuendo all’aspetto 
generale dell’auto.

I dettagli includono una modanatura a 
filo della linea di cintura, la profilatura 
dei lati del paraurti anteriore, le aperture 
negli angoli del paraurti posteriore (più 
grandi sulla F SPORT per supportare le 
prestazioni più sportive) e un profilo ex-
tra nella parte inferiore del paraurti pos-
teriore. Questi dettagli aiutano ad otte-
nere un migliore feedback dello sterzo, 
un movimento naturale del veicolo in 
risposta agli input, stabilità in rettilineo 
e, per il guidatore, un forte feedback e 
senso di connessione con la strada.

Sotto il veicolo, la paratia di copertura 
del motore ha una nuova superficie la-
vorata, come se fosse una pallina da golf. 
Questo schema genera micro-vortici 
che migliorano la sensazione di contat-
to con il suolo. L’area coperta è stata 
aumentata per ridurre la resistenza, 
migliorando la stabilità e il risparmio di 
carburante.
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T R A Z I O N E 
I N T E G R A L E

La trazione integrale è disponibile su tutta la 
nuova gamma NX già dal momento del lancio.

Il leggero e compatto sistema elettrico intelligente 
Lexus E-Four è montato di serie sul modello ibrido 
elettrico plug-in NX 450h+ ed è disponibile 
come opzione per l’ibrido elettrico NX 350h. 
Utilizzando un motore elettrico aggiuntivo 
sull’asse posteriore, fornisce una distribuzione 
automatica della coppia motrice anteriore/
posteriore tra 60:40 e 20:80, garantendo un 
grip ottimale durante le partenze o la guida su 
fondi stradali innevati o a bassa aderenza.

L’utilizzo del controllo Trail Mode, offerto per 
la prima volta su un modello Lexus, integra 
il controllo del sistema AWD, della frenata e 
della forza motrice per aiutare a prevenire lo 
slittamento delle ruote quando si viaggia su 
superfici sconnesse o accidentate, migliorando le 
prestazioni di guida fuoristrada. Ad esempio, se 
una ruota perde il contatto con il suolo, la modalità 
Trail frenerà la ruota che slitta e dirigerà la 
coppia motrice alla ruota a terra per guadagnare 
trazione, regolando allo stesso tempo la risposta 
dell’acceleratore e la modalità di cambiata.
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M U L T I M E D I A  
E  C O N N E T T I V I T À

•  Piattaforma multimediale completamente 
nuova con un funzionamento più veloce e 
intuitivo e una maggiore praticità.

• Lexus Link Connect con touchscreen 
da 9,8 pollici* e Lexus Link Pro con 
touchscreen ad alta definizione da 14 
pollici, uno dei più grandi nel segmento 
di NX.

• Informazioni aggiornate sul percorso con 
navigazione cloud di serie.

SENTIRSI PIÙ 
CONNESSI

• Il sistema di riconoscimento vocale risponde 
ai comandi conversazionali, incluso il nuovo 
assistente “Hey Lexus”.

• Comoda fornitura via etere di aggiornamenti 
di sistema e nuove funzioni.

• Abbonamento di 4 anni alla connettività 
offerto di serie su tutti i veicoli nei mercati 
dell’Europa occidentale e centrale.

• Sistema surround premium Mark Levinson a 
17 altoparlanti su misura disponibile (come 
optional) sulle versioni alto di gamma.
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Il nuovo NX offre una connettività più veloce, 
migliore e più moderna, fornendo la più recente 
tecnologia multimediale, servizi “sempre 
connessi” e la comodità di aggiornamenti 
software e funzionalità over-the-air.

Utilizzando smartphone, navigazione, comandi 
del veicolo, funzioni multimediali e connettività 
cloud, il guidatore ha a disposizione un centinaio 
di modi per interagire con il veicolo.

P I A T T A F O R M A 
M U L T I M E D I A L E 
C O M P L E T A M E N T E 
N U O V A 

Il nuovo modello segna il debutto di una 
piattaforma multimediale completamente nuova 
che trasforma le prestazioni con una maggiore 
potenza di calcolo, una risposta più rapida e un 
funzionamento più intuitivo. 

L’utilizzo del nuovo touchscreen è fluido e 
semplice, come con un tablet.
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N A V I G A Z I O N E  
D I  T I P O 
C L O U D 
Il nuovo NX è la prima vettura della sua categoria 
a fornire la navigazione cloud di serie (nei mercati 
in cui il servizio è disponibile). Il DCM (modulo 
di comunicazione dati) dell’auto consente alla 
navigazione di essere sempre connessa, fornendo 
informazioni in tempo reale su eventi di traffico, 
incidenti e condizioni stradali. Le informazioni 
aggiornate consentono di pianificare il viaggio in 
modo più efficiente e di evitare ritardi.

V O I C E  R E C O G N I T I O N  E 
A S S I S T E N T E  “ H E Y  L E X U S ” 

Il nuovo sistema multimediale ha migliorato il riconoscimento 
vocale che risponde a domande e comandi impartiti con un 
linguaggio più naturale: Dynamic Voice Recognition. Può 
essere utilizzato contemporaneamente all’impianto audio e sia 
dal guidatore che dal passeggero anteriore. Riconoscerà da 
quale posto è arrivato il comando e risponderà di conseguenza, 
ad esempio aprendo il finestrino più vicino.

L’utente può parlare in uno stile colloquiale, interrompendo 
o cambiando idea, e il sistema capirà. Comprenderà anche 
il contesto: ad esempio, se dici “Ho fame”, fornirà dettagli sui 
ristoranti nelle vicinanze.

Il riconoscimento vocale può essere attivato semplicemente 
richiamando il nuovo assistente di bordo “Hey Lexus” o 
utilizzando gli interruttori sul volante e il display multimediale. 
“Hey Lexus” può interagire direttamente con il veicolo, ad 
esempio chiudendo i finestrini e regolando il climatizzatore. 
Al momento del lancio, la funzione di riconoscimento vocale 
coprirà 19 lingue diverse.

Il sistema standard, Lexus Link Connect*, ha uno 
schermo da 9,8 pollici con finitura antiriflesso. La 
CPU (unità di elaborazione centrale) ha 2,4 volte 
la velocità di elaborazione del precedente sistema 
multimediale di Lexus. Oltre al funzionamento 
tramite touchscreen, sono presenti pulsanti fisici 
per accedere rapidamente alle funzioni utilizzate 
più di frequente. I menu e i comandi vengono 
visualizzati come icone sul lato guida dello 
schermo per un facile accesso e il layout dello 
schermo è suddiviso in sezioni in base al livello di 
dettaglio delle informazioni.

Lexus Link Pro, è dotato di uno schermo da 14 pollici, uno dei 
più grandi della categoria di NX. La grafica è in alta definizione 
per un’eccellente visibilità in tutte le condizioni di illuminazione, 
mentre la CPU offre una risposta ancora più rapida - 3,6 volte 
quella del sistema attuale; 1,5 volte più veloce del sistema 
“Connect”. Colori e caratteri possono essere modificati con 
cinque diversi temi disponibili.

Entrambi i sistemi possono essere personalizzati per un massimo 
di tre utenti diversi; il sistema riconoscerà automaticamente 
quando viene utilizzato uno specifico dispositivo o chiave.

*Nel mercato Italia non disponibile il sistema Lexus Link Connect. In Italia disponibile il sistema 

Lexus Link Pro con touchscreen ad alta definizione da 14 pollici su tutte le versioni.

D U E  D I V E R S I 
D I S P L AY  T O U C H
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L E X U S  L I N K

Il DCM consente una gamma estesa di funzioni 
che il proprietario può utilizzare in remoto grazie 
all’app Lexus Link sul proprio smartphone.

I servizi connessi comprendono il bloccaggio e lo 
sbloccaggio del veicolo, l’apertura del portellone, 
l’azionamento del riscaldamento del volante 
e dei sedili e la regolazione del climatizzatore 
per riscaldare o raffreddare il veicolo prima di 
mettersi in viaggio. Anche le luci di emergenza 
dell’auto possono essere accese, ad esempio per 
individuare l’auto in un parcheggio affollato.

Questi si aggiungono ai servizi Lexus Link già 
noti come analisi di guida, hybrid coaching, 
monitoraggio del livello di carburante e una 
funzione “find my car”.

Sono disponibili funzioni aggiuntive per NX 
450h+: monitoraggio del livello di carica della 
batteria, pianificazione della ricarica e timer di 
ricarica.

Il nuovo DCM consente anche pratici 
aggiornamenti via etere per regolare, migliorare 
e aggiungere servizi durante il ciclo di vita 
dell’auto.

C O N N E T T I V I T À 
S M A R T P H O N E 
La smartphone integration è sempre di serie: wireless per 
Apple CarPlay e con una connessione cablata per Android 
Auto. È disponibile un vano di ricarica wireless, con prestazioni 
di ricarica più rapide del 50%; questo può anche essere fatto 
scorrere in avanti per accedere ad un piccolo e pratico spazio 
di stivaggio, anche quando l’unità è in uso.

La comodità per tutti a bordo è affidata a quattro porte USB in 
abitacolo, due nella parte anteriore e due nella parte posteriore 
della console centrale. Di queste, tre sono standard USB-C da 
15 W e possono essere utilizzate per la ricarica del dispositivo; 
la seconda porta sulla parte anteriore della console è USB-A, 
adatta per il collegamento di un dispositivo multimediale. Le 
prese di corrente accessorie sono presenti sulla consolle 
centrale e nel vano di carico.
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S I S T E M A  A U D I O 
P R E M I U M  

Il pacchetto audio dell’NX è un sistema a 10 
altoparlanti che offre un suono nitido in tutto 
l’abitacolo. Un subwoofer utilizza la realizzazione 
in bass reflex degli altoparlanti posteriori per 
fornire un’eccellente riproduzione delle basse 
frequenze e il sistema consente l’interazione con 
sorgenti sonore ad alta risoluzione (96 kHz/24 
bit). 

S I S T E M A  AU D I O 
P R E M I U M  S U R R O U N D 
M A R K  L E V I N S O N 

Le versioni alto di gamma del nuovo NX ibrido 
elettrico possono essere richieste con un nuovo 
sistema audio Mark Levinson Premium Surround 
Sound a 17 altoparlanti.

Sviluppato dai partner audio esclusivi di Lexus, 
il sistema è ottimizzato per l’architettura interna 
dell’auto per offrire la migliore qualità di 
riproduzione del suono. NX è la prima Lexus ad 
utilizzare il sistema Harman per la riproduzione 
di sorgenti ad alta risoluzione.

La serie di altoparlanti, incluso un subwoofer da 
25 cm di grande capacità in un box su misura 
sotto il pianale, è organizzata per dare l’effetto 
di un palcoscenico a 360 gradi. La tecnologia 
Pure Play offre prestazioni prive di distorsione 
ed è supportata anche la riproduzione di 
sorgenti sonore ad alta risoluzione. Quantum 
Logic Surround (QLS) migliora la chiarezza e 
la riproduzione sonora, mentre la tecnologia 
ClariFi 2.0 ricrea la qualità del suono persa in file 
compressi di qualità inferiore.

C O N T R O L L I 
D E L  S U O N O

Alcuni dei comandi e delle funzioni più utilizzati 
attivano un avviso sonoro per confermare il 
funzionamento, come il promemoria delle cinture 
di sicurezza, i sonar di autorizzazione e il sistema 
multimediale. Lexus ha lavorato con il musicista 
jazz Jiro Yoshida per definire i suoni prodotti.
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S I S T E M I  A V A N Z A T I 
E  A S S I S T E N Z A 
A L L A  G U I D A

• Lexus Safety System+ di terza generazione 
di serie in tutti i mercati europei.

• Aumenti significativi della portata e della 
funzionalità dei sistemi di sicurezza attiva e 
di assistenza alla guida.

• Il sistema avanzato di pre-collisione può ri-
levare il 36% in più di scenari di rischio di 
incidente.

• Extended Safety Package con assistente 
per il cambio di corsia e avviso di traffico 
trasversale anteriore in opzione e di serie su 
alto di gamma FSport e Luxury.

SENTIRSI PIÙ 
SICURI

• Il primo Safe Exist Assist del mercato, che 
combina il nuovo sistema e-latch con il Blind 
Spot Monitor dell’auto, aiuta a evitare inci-
denti causati dall’apertura delle porte sulla 
traiettoria di veicoli, biciclette e motociclette 
in avvicinamento.

• Specchietto retrovisore digitale, che offre al 
conducente un campo visivo ampio e senza 
ostacoli, utilizzando immagini in tempo reale 
dalla telecamera di retromarcia dell’auto.

• Monitor panoramico con vista trasparente 
sotto il pavimento.

• Sistema di parcheggio avanzato con par-
cheggio remoto.
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Il nuovo NX è il primo modello ad offrire la terza 
generazione di Lexus Safety System+, dotandolo 
di un pacchetto completo di funzioni di sicurezza 
attiva e assistenza alla guida.

La leadership di Lexus in materia di sicurezza 
va di pari passo con il suo impegno a rendere 
accessibili a più automobilisti misure avanzate di 
rilevamento e prevenzione del rischio di incidenti. 
Con questo obiettivo, Lexus Safety System+ è di 
serie su tutti i nuovi NX, in tutti i mercati europei.

Gli ultimi sviluppi introducono nuove 
caratteristiche e aggiornamenti nelle prestazioni 
e funzionalità, con il miglioramento del raggio 
di rilevamento del radar a onde millimetriche e 
della telecamera. I sistemi sono stati anche messi 
a punto per funzionare in un modo che risulti 
naturale per il guidatore e quindi più rassicurante, 
aggiungendosi alla sicurezza di guida derivata 
dalla nuova piattaforma e dai propulsori di NX.

Con questa evoluzione, Lexus Safety System+ 
passa al livello successivo come partner di guida 
personale.
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Una nuova funzione di preaccelerazione collegata 
a un indicatore laterale fa accelerare automatica-
mente l’auto fino alla velocità impostata per accor-
ciare la distanza dal veicolo che precede, in prepa-
razione al cambio di corsia per sorpassare, dando 
una sensazione più naturale all’assistenza alla guida. 
Allo stesso modo, il sistema rallenterà l’NX quando 
l’indicatore viene utilizzato per spostarsi in una cor-
sia dietro un veicolo più lento. La prima funzione di 
prevenzione dei sorpassi di Lexus ridurrà automati-
camente la velocità di crociera per evitare di intralc-
iare i veicoli nella corsia adiacente.

A D A P T I V E  C R U I S E 
C O N T R O L

Le prestazioni dell’Adaptive Cruise Control 
(ACC) sono state migliorate in modo che possa 
riconoscere e adattarsi più rapidamente al 
traffico trasversale davanti all’NX. Lavorando 
insieme al Lane Trace Assist, seguirà una linea più 
naturale attraverso le curve e decelererà prima in 
base alla tipologia della curva. 

Questa funzione di controllo della velocità è stata 
sviluppata per offrire prestazioni più in linea con 
gli istinti naturali del guidatore.

La cooperazione del sistema con il 
Road Sign Assist (RSA) è stata ampli-
ata per rispondere a più segnali e co-
mandi, inclusi segnali di avvertimen-
to e STOP. Quando l’RSA rileva un 
cambiamento nel limite di velocità, il 
sistema avvisa il guidatore di regolare 
di conseguenza la velocità di crociera 
dell’auto.

Le capacità del sistema pre-collisione (PCS) sono state 
estese in modo che ora possa rilevare motociclisti e pedoni 
nel percorso dell’auto. Inoltre, acquisisce una nuova funzione 
che identifica i rischi di collisione elevati con il traffico in arrivo 
o l’attraversamento di pedoni e ciclisti quando si effettua una 
svolta a un incrocio dalla direzione opposta.

La nuova funzione Emergency Steering Assist fornisce 
assistenza, attivata dall’uso del volante da parte del guidatore, 
per controllare automaticamente lo sterzo quando c’è un alto 
rischio di collisione, contribuendo a mantenere il veicolo stabile 
e all’interno della sua corsia di marcia. Una nuova funzione di 
soppressione dell’accelerazione aiuta a prevenire brusche 
accelerazioni involontarie quando si viaggia a bassa velocità.

I miglioramenti consentono al PCS di rilevare molti più scenari 
di rischio di incidente rispetto a prima.

M I G L I O R A M E N T I  D E L 
P R E - C O L L I S I O N  S Y S T E M 
C O N  E M E R G E N C Y 
S T E E R I N G  A S S I S T
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I proprietari possono aumentare i dispositivi di sicurezza 
dell’NX con un Extended Safety Package opzionale, di serie 
per le versioni alto di gamma.

Introduce l’assistenza al cambio di corsia (LCA) che supporta 
il cambio di corsia automatico quando vengono utilizzati gli 
indicatori di direzione nella guida in autostrada.

E X T E N D E D  S A F E T Y 
P A C K A G E  O P Z I O N A L E

L A N E  D E P A R T U R E 
A L E R T  E  L A N E 
T R A C E  A S S I S T

Il perfezionamento del Lane Departure (LDA) si è 
concentrato sulla cooperazione con il guidatore, 
ad esempio disattivando le funzioni di avviso e di 
ritenuta quando si valuta che il conducente stia 
effettuando una manovra deliberata per evitare 
una persona o un veicolo parcheggiato. Il sistema 
ora è in grado di riconoscere alcuni oggetti solidi, 
come cordoli, ringhiere, muri e pali della luce, 
offrendo prestazioni di tracciamento della corsia 
più naturali.

Il Lane Trace Assist ha prestazioni di 
riconoscimento migliorate, offrendo un supporto 
di sterzata più fluido e meno brusco. Ad esempio, 
quando si sorpassa un veicolo in una corsia 
adiacente o quando si guida vicino a una struttura 
a bordo strada, la posizione di tracciamento viene 
spostata dal centro della strada al lato da evitare, 
sempre seguendo l’istinto naturale del guidatore.

Aggiunge anche il Front Cross-Traffic Alert che utilizza il 
monitoraggio radar per rilevare e avvertire il guidatore del 
traffico in avvicinamento da entrambi i lati quando esce da un 
incrocio a bassa velocità. L’head-up display a colori mostra 
un’animazione della direzione del veicolo in avvicinamento e, 
se il sistema ritiene che il guidatore stia per uscire, gli chiederà 
di rallentare con un avviso e un segnale acustico.
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S P E C C H I E T T O  
R E T R O V I S O R E  D I G I T A L E

NX può essere dotato di uno specchietto retrovisore digitale 
che offre al guidatore un campo visivo ampio e senza ostacoli, 
utilizzando le immagini in tempo reale dalla telecamera di 
retromarcia dell’auto. La visuale non è compromessa da 
poggiatesta, passeggeri o bagagli all’interno dell’auto e viene 
mantenuta un’eccellente chiarezza nella guida notturna o in 
condizioni meteorologiche avverse.

Lo specchio ha anche un’impostazione ottica convenzionale, 
ad esempio se la fotocamera posteriore viene oscurata da 
fango o neve. I comandi touch sono integrati nel vetro per 
regolare l’angolo di visione posteriore sinistra/destra e su/giù. 
La luminosità e il ridimensionamento dell’immagine possono 
anche essere regolati in base alle preferenze del conducente o 
alle condizioni di guida.

S A F E  E X I T  A S S I S T

Il nuovo sistema di ingresso e uscita elettronico 
e-latch di NX è collegato al Blind Spot Monitor 
dell’auto per avvisare di qualsiasi traffico in 
avvicinamento dal retro. Se rileva un rischio, 
attiva una spia luminosa e un cicalino e, se si tenta 
di aprire la porta, annulla lo sblocco.

Lexus ritiene che questo sistema innovativo possa 
aiutare a prevenire il 95% degli incidenti causati 
dall’apertura delle porte.
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S I S T E M A  D I  P A R C H E G G I O  A V A N Z A T O  
C O N  P A R C H E G G I O  R E M O T O 

Il nuovo NX è disponibile con un sistema Advanced Park, 
come quello presente sulla berlina ammiraglia Lexus LS. 
Fornisce tutto ciò che è necessario per effettuare una manovra 
di parcheggio, con controllo automatizzato del funzionamento 
del cambio, dello sterzo e della frenata.

Il sistema utilizza un set di quattro telecamere del PVM e 12 
sensori a ultrasuoni per ottenere una valutazione completa 
dell’ambiente circostante e dello spazio di parcheggio dell’auto. 
Può essere utilizzato per parcheggi in serie e in parallelo e 
dispone di una funzione di memoria in modo da riconoscere 

fino a tre parcheggi non contrassegnati regolarmente utilizzati, 
ad esempio a casa o sul posto di lavoro. Il funzionamento è 
fluido, con meno movimenti di correzione.

Il sistema Advanced Park sarà potenziato nel corso del 2022 
con una funzione di Remote Parking, una novità assoluta per 
Lexus. L’autista sarà in grado di parcheggiare la sua auto 
dentro o fuori un parcheggio stretto dall’esterno dell’auto 
utilizzando il suo smartphone con l’app Lexus Link. Tutti gli 
NX beneficeranno anche di questa nuova funzione tramite un 
aggiornamento software via etere.

Il Panoramic View Monitor disponibile 
per il nuovo NX presenta una nuova vi-
suale che mostra un’immagine dell’area 
sotto l’auto sullo schermo multimediale 
con una visualizzazione trasparente dei 
sedili e della carrozzeria. Ciò fornisce 
al conducente ulteriori informazioni sul-
le immediate vicinanze del veicolo per 
manovre ancora più sicure.

La vista trasparente può essere mostra-
ta quando il livello di cambio è in P; il 
conducente può passare da questa alla 
visualizzazione in movimento del moni-
tor panoramico utilizzando il pulsante di 
commutazione della modalità di visual-
izzazione. La vista trasparente del pavi-
mento viene creata utilizzando immagini 
della fotocamera precedentemente scat-
tate, quindi non è un’immagine in tempo 
reale.

Il Panoramic View Monitor fornisce an-
che Side Clearance View, un’immagine 
composita che utilizza le immagini delle 
telecamere negli specchietti retrovisori 
esterni e nella parte anteriore del veicolo. 
Questo aiuta il conducente a giudicare le 
distanze quando passa un altro veicolo su 
una strada stretta o parcheggia vicino al 
bordo della strada. Il monitor può essere 
azionato a veicolo fermo, oppure a basse 
velocità, fino a circa 20 km/h.

M O N I T O R  P A N O R A M I C O  C O N 
V I S T A  S O T T O  I L  P A V I M E N T O
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SPECIFICHE TECNICHE

 Modello NX 450h+ NX 350h
Trazione AWD ANTERIORE AWD

DIMENSIONI E PESI DEL VEICOLO

Dimesioni Lunghezza mm 4660
Larghezza mm 1865
Altezza mm 1660 (cerchi da 18”) / 1670 (cerchi da 20”)

Passo mm 2690
Carregiata Anteriore mm 1605

Posteriore mm 1625
Sbalzo Anteriore mm 1805

Posteriore mm 1542
Altezza mm 1195 / 1183 (tetto lunare) / 1171 (tetto panoramico)

Sporgenza Anteriore mm 1007
Posteriore mm 963

Coefficiente aerodinamico 0.34 (cerchi da 18”)     0.35 (cerchi da 20”)     0.34 (F SPORT)
Distanza minima da terra mm 185 (cerchi da 18”) / 195 (cerchi da 20”)
Angolo di attacco gradi 16
Angolo di uscita gradi 25
Massa a vuoto Anteriore Min. - Max. kg 1155-1180 1040-1080 1045-1085

Posteriore Min. - Max. kg 835-870 690-730 745-785
Totale Min. - Max. kg 1990-2050 1730-1810 1790-1870

Massa complessiva Anteriore kg 1275 1175 1180
Posteriore kg 1265 1145 1200
Totale kg 2540 2320 2380

Capacità bagagliaio Capacità Tutti i sedili in posizione L 545
Massima capacità L 1436

Capacità di traino Frenato kg 1500
Capacita serbatoio L 55

MOTORE TERMICO

N. cilindri e disposizione 4-cylinder, In-line
Numero di valvole 16-Valve, DOHC, distribuaione a catena
Alesaggio x Corsa mm 87.5 × 103.4
Cilindrata cm3 2487
Rapporto di compressione 14
Sistema di iniezione SFI (D-4S) 
Sistema di aspirazione Aspirato
Standard emissioni inquinanti Euro6d
Potenza Max kW (CV) @ giri/min kW (CV)/rpm 136 (185)/6000 140 (190)/6000
Coppia Max Nm/rpm 227/3200-3700 239/4300-4500

Consumo carburante*
WLTP Combinato (High) L/100km 1.1 5.9 6.4

Combinato (Low) L/100km 0.9 5.6 5.9

Emissionei di CO2*
WLTP Combinato (High) g/km 26 133 146

Combinato (Low) g/km 20 127 133

MOTOGENERATORE

Tipo Anteriore Sincrono a magneti permanenti
Posteriore Sincrono a magneti 

permanenti 
Sincrono a magneti 

permanenti 
Potenza Max Anteriore kW 134

Posteriore kW 40 40
Coppia Max Anteriore Nm 270

Posteriore Nm 121 121

BATTERIA IBRIDA

Tipo batteria Batteria agli ioni di litio
Voltaggio nominale V 355,2 259
Numero di celle 96 70

POTENZA TOTALE DEL SISTEMA

Potenza totale combinata del sistema ibrido 
(motore + motore elettrico) kW (DIN hp) 227 (309) 179 (244)

PRESTAZIONI

Velocità massima km/h 200
Accelerazione 0 - 100 km/h sec. 6,3 8,7 7,7

CORPO VETTURA

Trasmissione Tipologia CVT CVT CVT
Rapporto di trasmissione differenziale (anteriore / posteriore) - / 10.781 3.412 / - - / 10.781
Tipo di freno Anteriore e posteriore Disco ventilato
Dimensione dischi Anteriore  

e posteriore
Diametro / Spessore mm 340 / 38 328 / 34 328 / 34

Posteriore Diametro / Spessore mm 317 / 18
Tipo di controllo e posizione del freno di stazionamento EPB_Comando su console centrale
Tipo di sospensione Anteriore e posteriore MacPherson

Posteriore Doppio braccio oscillante
Giri volante 2.65 2,35
Raggio minimo di sterzata tra marciapiedi m 5.8

tra muri m 6.2
Tipo di servosterzo EPS

NUOVO LEXUS NX

Modello NX 450h+ NX 350h

Trazione AWD ANTERIORE AWD

*dati target, in attesa di omologazione 88 N U O V O  L E X U S  N X 89E X P E R I E N C E  A M A Z I N G



FEEL MORE — CHAPTER TITLE

Il contenuto di questa USB può essere utilizzato solo per 
scopi editoriali; è severamente vietato ogni altro uso.

• Cartella Stampa

• Specifiche Tecniche

• Immagini prodotto

• Video prodotto

C O N T E N U T I 
C H I A V E T T A  U S B

91E X P E R I E N C E  A M A Z I N GN U O V O  L E X U S  N X90

NUOVO LEXUS NXSENTIRE DI PIÙ IN OGNI MOMENTO


